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s extremne velkymi dilci

Spolecnost MCE Slany, s.r.o. se zaméiuje na vyrobu mostnich
konstrukci. Vyroba a zejména manipulace s vyjimecné rozmérnymi
a hmotnymi dilci s sebou prindsi problémy, s nimiZ se vétsina
béznych provozi nikdy nesetka. O zkuSenostech z tohoto
ndrocného prostredi s nami hovoril pan Ing. Ales Masopust.

Predstavte prosim nasim
ctenarum spoleénost MCE.
Spolecnost MCE Slany, s.r.o. je vyznamny
vyrobce ocelovych konstrukci a mostu v té-
to republice. Nase dodavky sméfuji na vnitf-
ni'trh i do zahrani¢ni, prevazné do Némecka
a Rakouska. Specializace na ocelové mosty
kymi bremeny. V pribéhu minulych let jsme
zpracovavali zakazky, kdy hmotnosti dilct
dosahovaly témér 100 tun. Narazili jsme
pfitom na nedostatky ve vybaveni zdvihaci
technikou. V hale vybavené dvéma mosto-
vymi jefaby s nosnosti 20 tun a pomocnym
zdvihem 5 tun tak vSechny manipulace
s obdobnymi dilci probihaly zpsobem po-
dobnym, jakym Pavel Pavel stéhuje sochy
Moa - kolébani, podkladani, zdvihani na
Zelezni¢ni podvozky a potom horizontdInf
doprava po koleji pres tryskac pod portalovy
jefab. Pfesun dilce na nakladni automobil
k odvozu za pomoci portalového jerabu
s nosnosti 50 tun byl stejné narocny, vyza-
dal si hodné pracovnich sil i casu a stal nas

tim padem obrovské penize. Protoze trend
v mostnim stavitelstvi sméfuje ke stdle téz-
$im a tézsim dilcim, rozhodli jsme se nase
vybaveni manipula¢ni technikou zasadné
zmodernizovat a vypsali jsme vybérové fi-
zeni na nové jefaby.

Ktery most jste v posledni
dobé realizovali?

Jednim z prvnich mostd, kde jsme narazi-
li na problémy s manipulaci byl zelezni¢ni
most Winterhafenbriicke ve Vidni. Stejné
tak ndsledna zakazka, znamy Lochkovsky
most, vyzadovala prdci s dilci tésné pod
100 tun. U Lochkovského mostu navic dil-
ce, tak jak byly navrzeny projektantem, ne-
prosly svymi rozméry nasi lakovaci linkou
ani tryskacem.

Vy nemate mozZnost
zasahovat do projektu ve fazi
konstruovani?

To je nase velké prani a velka snaha,
dostat se k projektiim ve fazi, kdy se

projektantdm ,rodi na prkné”, abychom
mohli navrh usmérnit k snazsi vyrobi-
telnosti i manipulovatelnosti. Vétsinou
dostaneme hotové zaddni a nemame jiz
moznost projekt ovlivnit, jen zcela vyji-
mecné se nam podafi spolupodilet se
na konstrukci. Nejde jenom o hmotnost
a rozméry, ale i o provedenf riznych
detailli tak, aby v konstrukci vznikalo co
nejmensi pnuti. Spravnym navrhem se
da vyhnout nutnosti nahtivat a dorov-
navat casti, které se pokfivily napiiklad
nevhodné navrzenym svarem. Jednim
z vyslovené negativnich trendd, ktery
je mezi projektanty rozsifen, je navr-
hovani plné provafenych tupych svarl
(protoze ty se podle normy nemusi po-
suzovat) i tam, kde by postacovaly svary
¢dstecné provarené nebo svary koutové
. Vysledkem je konstrukce s nadmérné
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dimenzovanymi svary a to predstavuje
velké mnozstvi svarového kovu a vne-
seného svarového tepla, které zplsobf
pnuti a deformaci.

Jak probihalo vybérové fizeni
na nové jeraby?

Nasi firmou bylo vypsdno vybérové fize-
ni, kde jsme oslovili 10 dodavatell, z kte-
rych se nam zpdtky ozvalo sedm. Nechali
jsme si vypracovat cenové nabidky na po-
mérné velmi detailni zadani. J4 jsem pra-
coval 10 let v jedné z oslovenych firem,
takze mdam s mostovymi jefaby urcitou
zkusenost, diky tomu jsem mohl specifi-
kovat velmi podrobné parametry, které
od novych jefabli pozadujeme, z hlediska
nosnosti, rychlosti, zdvihu a dale vybave-
ni specialnimi prvky jako jsou protisjizd-
na zafizenf, systémy master-slave, které
sprahuji jefaby do skupin a podobné.
Vétsina oslovenych firem osazuje svoje
ocelové konstrukce jefabl standardnimi
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komponenty, které jsou rozsitené v celé
Evropé, takZe po technické strance se
s nasi poptavkou vyrovnaly vsechny fir-
my velmi dobfe. Nam pak nastalo tézké
rozhodovani, po vypracovani hodnotové
analyzy, kde jsme kazdy parametr ohod-
notili, se nam vyprofilovaly ¢tyfi firmy, s ni-
miz jsme dale komunikovali.

Jaké parametry jste
pozadovali a které firmy se
s nimi vyrovnaly nejlépe?
Poptdvali jsme sadu Ctyr jefabd. Dva
mostové 50tunové jefaby (kazdy se dve-
ma kockami 2 x 25 tun ) a k tomu jesté
treti a Ctvrty jefab, které mély mit nosnost
25 tun a pomocny zdvih 5 tun. Doslo
nam 7 nabidek od 12 do 18 miliont, mo-
hu fici, Ze 4 firmy, vybrané po prvnim ko-
le, nebyly zpocdtku ty nejlevnéjsi. Cena
samoziejmé byla dllezitd, ale byla pou-
ze jednim z parametrd, ke kterym jsme
pfihlizeli. Stejné tak pokud néjaka firma

nabizela tieba veétsi rychlosti zdvihii nez
jsme pozadovali, prihlédli jsme k tomu,
ale velmi nepatrné, protoze nase poza-
davky byly predem jasné a nehledali jsme
zadnd zavodni auta. Ty Ctyfi firmy, jejichz
nabidky jsme v prvnim kole vyhodnotili
jako nejzajimavéjsi byly DEMAG, ITECO,
NOPO a FERRO OK. Po dalsim jednanf
se zminénymi firmami o podrobnostech
dodavky a vysledné cené zvitézila spolec-
nost ITECO, jejiz jefaby jsme zde instalo-
vali koncem minulého roku.

To je trochu prekvapivé
vzhledem k tomu, Ze jiny
vyznamny dodavatel jefabové
techniky sidli témér na dohled
od vasich vyrobnich prostor.
Jaké faktory vas vedly k volbé
jefabu ITECO?

Byla to divéryhodnost a jméno na trhu,
zaroven dobrd moznost servisu, protoZe
ITECO ma pfimo ve Slaném svoje servis-
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manipulacni techni

ni zastoupeni. Také pro nas bylo dulezi-
té pouziti standardnich dild Abus, které
patfi v Evropském méfitku mezi dominantnf

a vyznamnou roli hrala samozrejmé cena.

Jaké specialni prvky
maji vase nové jeraby
od spolec¢nosti ITECO?

Zac¢nu technickou lahddkou, na kterou
jsme tady hrozné pysni. Oba dva jefaby
s nosnosti mostd 50 tun jsou osazeny dveé-
ma koc¢kami o nosnostech 32 tun, které
jsou hlidané pretézovacim ¢lenem, ktery
porovnava zatizeni obou hakt a jestlize je
na jednom haku prekroceno 32 tun, do-
chazi k vypnuti zafizeni. Rezerva vznikla
naddimenzovanim nosnosti kocek pokry-
je rizika s cestovanim tézisté mezi dvojici
zavésli béhem otaceni dilce. Tézisté dilce
neni nikdy presné uprostied mezi body, za
které se dilec uvazuje, a béhem otaceni do-
chazi k prerozdélovani sil mezi jednotlivé
zavésy. Drive muselo nase projekéni od-
déleni pred kazdou manipulaci vypracovat

a

technologicky postup uvazani bfemen, roz-
misténi zavésnych ok a vytvoreni vykresu
jednotlivych poloh s ohledem na umisténi
tézisté. To bylo z vykres( prakticky nemoz-
né, takZe jsme byli nuceni vytvofit v pred-
stihu prostorovy model dilce v AutoCADu
a potom z néj vycist téziste, coz je velmi
odborna a velmi naroc¢na prace ve 3D.
Naddimenzovanim nosnosti koc¢ek o cca
30% jsme tento problém elegantné obesli.

Dalsi technicka specialita téchto dvou je-
fabl je sprazeni v rezimu master-slave, to
znameng, ze jednim jefabem se ovladaji
oba dva najednou, jsou tomu pfizplsobeny
ovladaci prvky na strané obsluhy. Vysilace
maji specialni pfepinac¢, takze jednim
ovladacem fidite zafizeni se Ctyfmi haky,
které vykonavaji jednak synchronni pohyby
jako zdvihanf'- véechny haky nahoru, vsech-
ny haky dold, ale také nabizeji moznost ota-
Cet bfemenem, takze dvojice hakd se pohy-
buje a dvojice haku stoji, a to v podélném
i pficném sméru. Tato specifikace byla pro
nas velmi dllezita.

Jak probihal cely proces
vymeény jefaba?

Rekonstrukci haly jsme zacali stavebné
technickym prizkumem v kvétnu roku
2009. Nastésti jsme méli k dispozici po-
drobné vykresy z doby, kdy se ocelova
konstrukce haly stavéla, coz nebyva u po-
dobnych objektl zvykem. Pavodnr jefaby
mély dohromady nosnost 40 tun a my jsme
chtéli nasadit jefaby s nosnosti 100 tun, to
znamena 2,5 x pretizit halu. Ve firmé Excon
jsme nalezli spickového partnera v oboru
projektovani ocelovych konstrukei. Ukazalo
se, ze slabym mistem konstrukce haly jsou
horni dfiky sloupt a konzoly pod uloZzenim
jefabovych drah, které bylo nutné zesilit. Na
zakladé analyzy jsme také dospéli k zavéru,
Ze jefaby musi byt vybaveny vodicimi loz
isky, coz vyrazné snizuje namahanf pfi¢né
vazby haly pfi pojizdéni po draze. Po této
studii jsme se zacali orientovat na vlastnf
zesilenf stavajicich sloupd a rekonstrukci
jefabové drahy. Jefabovou drahu jsme si
nechali vyrobit podle vlastnich vyrobnich
vykresti, vyménu provedli nasi vlastni mon-
téfi. Vymeéna jefabové drahy a instalace je-
fabl probihala za provozu dilny, protoze
se dokoncovala jedna z velkych zakazek
a nebylo mozné préace prerusit. Po vyméné
prvnich dvou poli drahy jsme nainstalovali
a zprovoznili jefaby, to trvalo asi tyden. Po
vyexpedovani zakazky jsme mohli halu na
tyden odstavit a vyménit zbylych 12 poli
jefabové drahy.

Jak dlouho tedy trvala vlastni
vymeéna od poptavky az do
zprovoznéni novych jefabu
ITECO?

V cervenci 2009 jsme zpracovali zadani
a rozeslali poptavky, do konce srpna jsme
vybrali uzsi kruh dodavatelli. Samotna in-
stalace pak probihala v prosinci, 9.12. jsme
vyklidili prostor pro montaz jefabd, které
byly dovezeny 10.12. a zatézovaci zkousky
skoncily pfed vanoci, 22.12. Pfitom vyro-
ba bézela soubézné od 14.12. do 22.12.
Plvodni harmonogram instalace byl az do
31.12,, ale podafilo se nam jej ve spolupraci
s firmou ITECO zkratit pfiblizné o tyden,
coz bylo velmi pfijemné, protoze kazdé
preruseni vyroby pocitujeme velmi silné.

Béhem vybérového fizeni jsme zdzili ob-
jednavku jen na tfi z plivodné zamyslenych
4 jefabli a vybaveni sousedni haly jsme po-
silili o jeden z 20 tunovych jefabd, ktery
zbyl po vyméné. Nicméné predpokladam,
ze béhem jednoho nebo dvou let dojde
k vyméné jefabl i v této hale, ktera slouzi
pro piipravu materidlu, a pravdépodobné
zde budou opét jefaby firmy ITECO.

Dékuji za rozhovor.
WWW.iteco.cz
www.mce-smb.at
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